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INTERVIEW KLAUS GIETINGER

Weg mit dem Privatauto!

Der Saarbriicker Autor Klaus Gietinger ruft nicht mehr zu einer Verkehrswende auf, sondern zu einer Verkehrsrevolution.

SAARBRUCKEN Wir Biirger sind in den
AugenvonKlaus Gietingervom,, Dro-
genkartell” der Automobilindustrie
und deren politischen Handlangern
zu Bewegungs-Junkies gemacht wor-
den. Dabei sterben zehn Menschen
pro Tag in Deutschland durch einen
Autounfall, weltweit sind es laut Gie-
tinger 1,3 Millionen pro Jahr. Das
Auto sei eine Massenvernichtungs-
waffe, sagt der in Saarbriicken leben-
de Soziologe und Regisseur. In sei-
nem polemisch zuspitzenden Buch
Vollbremsung“ entwirft er eine
durch intensive Recherchen gestiitz-
te ,konkrete Utopie“ einer autofrei-
en, trotzdem mobilen Gesellschaft.
Selbst E-Autos hilter fiir eine Schein-
alternative.

Wann und wie sind Sie zum Auto-
hasser geworden?
GIETINGER Der Begriff ist mir zu pla-
kativ, er kamvom Verleger, als ich das
erste Buch zum Thema schrieb, , To-
talschaden” (2010). Als Kind habe
ich wie alle Autobildchen gesam-
melt, aber ich habe vor 35 Jahren
. mein Auto abgeschafft, dieser Ent-
schluss ist lange gereift. Bekannte
sind todlich mit dem Auto verun-
gliickt, und ich selbst kam des Ofte-
ren zuféllig zu Autounfillen hinzu.
Am Schrecklichsten war ein Motor-
radunfall, da flog mir der Fahrer ent-
gegen, 25 Meter weit, und hat sich
das Genick gebrochen. Zuzusehen,
wie ein Mensch stirbt, das war trau-
matisch. Schlieflich habe ich mich
theoretisch mit dem Thema befasst
und stellte fest, dass das Autofahren
verriickt ist, weil es weltweit extrem
viele Opfer kostet. Bevor ich dann
2010das erste Buchzum Thema, , To-
talschaden®, schrieb, hatte ich einen
Artikel in einer Verkehrszeitschrift
verfasst, dariiber, wie viele Tote das
Autoweltweit verursacht hat seit sei-
ner Erfindung. Ich schrieb alle Insti-
tute in der Welt an, entwickelte ein
mathematisches Modell und kam auf
54 Millionen Menschen. Diese Zahl
hat nie jemand widerlegt.

Wie waren denn die ersten Erfah-
rungen ganz ohne Auto?

GIETINGER Ich lebte damals in Frank-
furt, innerstadtisch war das {iber-
haupt kein Problem. Damals funk-
tionierte die Bahn auch noch richtig
gut. Innerhalb von vier Stunden kam
man iiberall dort hinin Di hl

Kilaus Gietinger auf dem Q-Park-Parkplatz RoonstraRe in At-Saarbriicken. Von fahrenden Autos fiihlt er sich bedroht.

Verkehrspolitik @ndern. China ist
ja Vorreiter fiirs E-Auto. Zugleich
sind sie Fans der SUVs, die immer
schwerer und immer schneller wer-
den. Wenn ich die elektrisch mache,
habe ich iiberhaupt keinen Vorteil.

Wie soll Ihre autofreie Welt funkti-
onieren?

GIETINGER Ich plédiere fiir die Ab-
schaffung des Autos als Massenver-
ket ittel. Nattirlich | hen wir
Busse, Feuerwehrautos und Polizei-
autos. Aber die Stunde des Priva-
tautos hat geschlagen. Gerade wird
wieder ein Fetisch aufgebaut: Digi-
talisierung, autonomes Fahren. Die
Technik soll'simmer wieder richten.
Aber die allein bringt es nicht, man
muss Systeme dndern.

Sie schtldem die Entwicklung zur
Gesellschaft als alterna-

wo man hin wollte.

Die Argumentation in Ihrem Buch
erinnert an eine Ideologie: Nur die
Total-Abschaffung des privaten Au-
toverkehrs bringt das Heil?
GIETINGER Es ist nun mal so, dass
28 Prozent des Klimawandels in
Deutschland und Europa auf das
Auto zuriickzufiihren sind. Die Um-
weltschédlichkeit wurde bei der In-
dustrie, in der Landwirtschaft und
bei der Energie reduziert. Nur beim
Individualverkehr ist das nicht ge-
gliickt, das Einzige, was sogar zu-
genommen hat, ist der Verkehr. Was
jetzt diskutiert wird, sind Scheinal-
ternativen, die E-Autos und Wasser-
stoff-Autos. Denn man will nur den
Motor austauschen, aber nicht die

tivios. Zugleich sprechen Sie von ei-
ner Utopie. Fiir die muss man sich
aber doch frei entscheiden konnen.
GIETINGER Ich belege mit Fakten,
wie man Co,-frei und ohne groRere
Menschenverluste Mobilitét umset-
zen kann. Unter Mobilit4t wird meist
janurAutomobilit4t verstanden. Was
heiRt, man féhrt sehr weit und sehr
schnell. Die Erfahrung zeigt, dass
wir uns immer mehr, immer schnel-
ler und weiter als je zuvor bewegen.
Dabei haben Soziologen untersucht,
dass wir 98 Prozent des Lebensin der
Nahmobilitét verbringen.

Wann war Ihre letzte Autofahrt und

Ihre letzte Flugreise?

GIETINGER Es ist tatséchlich manch-

mal nicht zu verhindern, dass ich ir-
itfahre. Gefl bin ich
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Da wiiren Sie doch auch mit dem
Zug und der Fiihre hingekommen,
dann mit dem Bus ins Dorf.
GIETINGER Das wiire viel teurer ge-
wesen.

FOTO: ROBBY LORENZ
es tatsdchlich sind.
Friiher waren Fliige oder dicke Au-

tos den Happy Few uarbehalten
Heute sind sie M

es lebensgefahrlich ist 3/~~<I:t Fadiad
fiir das Autofahren, hau
fiir die, die es nicht tun. cie Fafein-
ger und die Radfahrer. I
wiren vielleicht Gruppe
me Autoholiker. Im Er
von den Autofahrern sefosr o
men, sonst wird sich
dern. Man kann das nicht vor soes
oktroyieren.

In Ihrem Buch tauchen viele et
te auf: Parkverbot in der Innensias:
Verbot von Motorrédern, Verbot wwm
Einkaufs- und I itangek

auf der Griinen Wiese...

GIETINGER Ich will nicht iiberz¥
Verbotsschilder sehen. Man kénnte
stattdessen die Digitalisierung dazu
nutzen, dass ein Auto grundsitzlich
nicht schneller fahrt als es fahren
darf. Eine Gemeinschaft muss de-
mokratisch sagen: Das ist etwas, was
wir zukiinftig nicht mehr wollen, so
wie wir Gesetze haben, dass es Mord
und Totschlag nicht gibt, dass Kor-
perverletzung nicht erlaubt ist. Im
Grundgesetz steht ja das Recht auf
korperliche Unversehrtheit. Das wird
meines Erachtens momentan durch
das Auto nicht gewahrleistet. Man
muss also nicht nur den Rad-, den
offentlichen Verkehr und die Bahn
als Flichenbahn ausbauen sowie
die Geschwindigkeit stark reduzie-
ren, auf 30 Stundenkilometer inner-
orts, sondern man muss das Auto aus
der Stadt herausbekommen, indem
man ihm Parkplétze wegnimmt. Das
wird ein Prozess von 20 Jahren, viel
Zeit haben wir nicht mehr.

Trotzdem wird jemand, der per-

kte, wir inliche Freiheit und Selbstb
nennen das sozialen Fortschritt oder mung hochhdilt, mit Ihrer schonen
d: lischaft. Als Linker neuen Welt Probleme haben.

Und hditte sie Zeit g Es geht
bei Mobilitiit auch um die Ressour-
ce Zeit.

GIETINGER Wir kénnten uns wieder
umgewdhnen. Vor 30 Jahren war es
iiberhaupt kein Problem, mit dem
Nachtzug nach Neapel oder Barce-
lona zu fahren. Die wurden einge-
stellt, man kann sie reaktivieren. Und
mit einer elektrifizierten Bahn konn-
te man 6kologisch reisen, weltweit.

Das hort sich bei Ihnen alles sehr
idyllisch an. Ohne Auto gibt es mehr
innerstadtische Griinfléchen, Kin-
der gehen zu FufS in die Schule, man
bleibt in den kleineren Stédten, ar-
beitet dort in gewerblichen Betrie-
ben, geht in kleinere Lebensmittelldi-
den, in kleinere Kneipen, in kleinere
Kinos, weil sich die Nahversorgung
regeneriert hat.

GIETINGER Ich bin kein Gegner der
Moderne. Aber das Auto ist eine
Fehlkonstruktion der Moderne. Vor
allem ist es sehr stark ein faschisti-
sches Produkt. Nehmen Sie Henry
Ford, Mussolini oder Hitler, die ha-
ben mittelalterliche Mythen und mo-
derne Technik zusammengeworfen.
Es endete immer mit Vernichtungs-
kriegen. Den VW hat keiner bekom-
men, die Panzer fuhren in den Osten.

Trotz Fridays-for-Future geht die
Zahl der Fliige nicht zuriick. Das
ldisst nichts Gutes ahnen fiir die
Durchsetzung Ihrer Auto-Didit.
GIETINGER Man konnte das dndern,
indem man die Flugreisen so besteu-
ert, dass sie so teuer werden, wie sie

miisste Ihnen das gefallen
GIETINGER Nein, es wird sinnlos
konsumiert und transportiert. Die-
se MaBlosigkeit korreliert nicht mit
der Endlichkeit der Ressourcen. Wir
miissen uns weniger weit und weni-
ger schnell bewegen. Das heiBt nicht,
dass wir eingeschrénkt sind. Fiir
mich gilt das derzeit sehr wohl, so-
bald ich aus der Haustiir trete. Dann
muss ich an der néchsten Kreuzung
halt machen und die Autos vorbei
lassen. Paragraph 25 der Stralen-
verkehrsordnung sagt, dass sich ein
FuBginger so schnell wie moglich
iiber die Strale bewegen muss. Die
StraRe gehort den Autos, nicht mir.
Ich habe nur den kleinen Gehsteig.
Die Autofahrer sind im Besitz der ein-
gebauten Vorfahrt.

Es gibt Menschen, die richtig gern
Auto fahren, denen nehmen doch
ein Stiick Lebensqualitiit?
GIETINGER Es soll jeder so viel Au-
tofahren, wie er will, nur nicht auf
offentlichen StraRen. Ich wiirde das
an den Niirburgring verlegen. Der
Hauptpunkt ist doch, dass die Men-
schen, die derzeit Auto fahren, mich
gefahrden. Das Auto ist nun mal
eine Droge. Man will nicht vorran-
gigvon A nach Bkommen. Das Gas-
pedal durchzudriicken, ist einfach,
und man hat eine grofe Macht, gibt
dem Geschwindigkeitsrausch nach.
Es ist wie mit dem Rauchen. Jahr-
zehntelang konnte man iiberall rau-
chen, nun ist es eingeschrankt wor-
den, aus der Erkenntnis heraus, dass

GIETINGER Freiheit ist immer nur
dann wohl verstandene Freiheit,
wenn, sie die anderer nicht ein-
schrénkt. Sie diirfen auch nicht mit
einer Waffe durch die Stadt gehen.
Mit der Gefihrlichkeit des Autos
haben wir keine Probleme. Urteile,
dass ein Auto keine Waffe sein kann,
sind ldngst widerlegt, unter anderem
durch Terroristen.

Gelten Sie in Inrem Bekanntenkreis
als Spafbremse?

GIETINGER Weder als SpaRbremse
noch als Spinner. Im Gegenteil. Wenn
ich beruflich Termine habe, nehme
ich immer Ziige, die weit im Vorfeld
da sind, um iiberhaupt piinktlich
sein zu kénnen. Ich bin dann immer
der Erste, die mit dem Auto kommen
dann gestresst an oder zu spit und
erzdhlen was iiber Stau und Park-
platz-Not. Dann sagen alle: Aber ja,
Sie haben Recht, es ist viel verniinf-
tiger, mit der Bahn zu fahren. Aber
manche fiihlen sich auch persénlich
angegriffen, wennich Ihnen die Fak-
ten serviere: 20 Prozent des Verkehrs
ist Arbeitsverkehr, der Rest ist SpaR-
und Einkaufsverkehr.

DAS GESPRACH FUHRTE
CATHRIN ELSS-SERINGHAUS
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das Auto keine Zukunft hat und wir trotz-
dem weiterkommen. Westend Verlag,

16 Euro, Lesung: Dienstag, 3. September
2019, Buchhandlung St. Johann, Saarbrii-
cken, Kronenstra@e 6,19 Uhr.



